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第１号議案第１号議案

東広島都市計画道路
の変更について
（八本松西条線）

東広島都市計画道路
の変更について
（八本松西条線）

広島県決定広島県決定

東広島都市計画区域について

スライド１

（都）八本松西条線

東広島都市計画総括図N
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至 福山市

東 広島市

竹 原 市

至 広島市

東広島駅

路線位置図

スライド２

道照交差点

N

広島大学 国道２号【西条バイパス】

４車線

【変更概要】
１．道照交差点を平面交差から立体交差にすることによる，区域の変更
２．住居表示の変更に伴う，位置の表示の変更
３．車線数の決定

東
広
島
市
八
本
松
町
飯
田

東
広
島
市
西
条
町
上
三
永

国道２号
【安芸バイパス】
（整備中）

3･2･2号 八本松西条線 L=約13,390ｍ W=33ｍ

変更区間L=約680ｍW=33ｍ４車線

計画変更

至 呉市

至 福山市
至 広島市

至 三次市

立体交差

道照交差点について

スライド３

現況（暫定２車線）

至 呉市

至 福山市

至 広島市

至 三次市

現況写真

■：車道（副道除く）

平面交差

（都）八本松西条線

至 呉市

至 福山市

至 広島市

至 三次市

※平面交差：2つの異なる道路が同一平面状で交じり合うこと
立体交差：2つの異なる道路が異なる平面上で交差すること

写真撮影位置

写真撮影位置

イメージ

イメージは東広島駅入口北交差点の写真

（都）八本松西条線

（都）八本松西条線
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模式断面図

スライド４

歩道
2.5m

副道
4.0m

車道
7.0m

車道
7.0m

副道
4.0m

歩道
2.5m

現
計
画
（
平
面
４
車
線
） 変更

歩道
2.5m

副道
4.0m

車道
7.0m

車道
7.0m

副道
4.0m

歩道
2.5m

計
画
変
更
（立
体
４
車
線
）

東広島ニュータウン

近畿大学工学部

広島大学

志和流通団地

広島中央サイ
エンスパーク

東広島研究・住宅団地

田口地区研究団地

吉川地区工業団地

原地区工業団地
道照交差点

賀茂学園都市，広島中央テクノポリス建設計画で整備

スライド５

○東広島市の人口

S50：10.8万人 H27：19.2万人
※数字は，国勢調査結果による（H27は速報値）。
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道照交差点付近の将来交通量

スライド６

○平成22年推計値（平成８年当時【最終計画変更時】）

平面４車線：23,000 ～ 30,000 台/日

2倍以上の増加

○交通量増加の要因

１．東広島市内の交通量が増加

２．広島市～東広島市間の交通量が増加

３．東広島･安芸バイパスの無料化に伴う交通の流れが変化

○平成42年推計値（今回）

立体４車線： 64,800 台/日
※H42推計値は，H17道路交通センサスのデータをもとに算出したもの。

※H22推計値は，H2道路交通センサスのデータをもとに算出したもの。

東広島･安芸バイパスの無料化に伴う
交通の流れが変化

広島市～東広島市間の交通量が増加

項 目
交通量（台/日）
（合計値）

内 訳（台/日）
山陽自動車道 (都)八本松西条線 国道486号

H32推計値
[H 9ベース]

H42推計値
[H17ベース]

増減

104,900

121,800

将来交通量推計値（広島市～東広島市間）

50,400

36,800

49,000

73,000

5,500

12,000

＋16,900 ＋6,500－13,600 ＋24,000

※H32推計値はH9道路交通センサスのデータを，H42推計値はH17データをもとに算出したもの。 スライド７

広島市から東広島市間の将来交通量

道照交差点：64,800台/日

下表は当断面の交通量を指す
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道照交差点の新旧計画について

スライド８

現計画（平面４車線）

至 呉市

至 福山市至 広島市

至 三次市

H42推計値 ： 63,300 台/日

交差点需要率 ： 0.914 （>0.9）

H42推計値 ： 64,800 台/日

交差点需要率 ： 0.149 （<0.9）

※交差点需要率：

交差点の渋滞状況の指標値。
一般に０．９を上回ると交通処
理に支障をきたすとされている。

高架化

計画変更（立体４車線）

至 呉市

至 福山市至 広島市

至 三次市

平面４車線では，交差点内にて渋滞が
発生する可能性が高い

※H42推計値は，H17道路交通センサスのデータをもとに算出したもの。

平面交差 立体交差

新旧対照図（１）

スライド９

凡 例

追加区域

削除区域

現計画どおり

変更区間 L=約680ｍ W=33ｍ ４車線

至 呉市

至 福山市

至 広島市

至 三次市

至 西条駅

至 広島大学

道照交差点
削除区域

削除区域

追加区域

追加区域

○変更内容

１．道照交差点の立体交差化に伴う変更

２．現地精査に伴う変更
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新旧対照図（２）

スライド１０

変更区間 L=約680ｍ W=33ｍ ４車線

至 福山市

至 呉市

道照交差点

至 広島市

追加区域（市道部）

計画変更

付加車線 車線 歩道

至 呉市

至 広島市 至 福山市

－：都市計画道路区域

車線

付加車線の追加 断面位置

新旧対照図（３）

スライド１１

削除区域削除区域

計画変更

変更区間 L=約680ｍ W=33ｍ ４車線

至 福山市

至 広島市

至 呉市

至 三次市

現計画

道照交差点

歩道副道
車線 車線

副道歩道

車線 車線

歩道副道 副道歩道

断面位置
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計
画
変
更
（立
体
交
差
）

御薗宇交差点(立体)御薗宇ﾗﾝﾌﾟ交差点（立体）

現
計
画
（平
面
交
差
）

立体交差による道照交差点付近の交通イメージ

スライド１２東西のランプを利用して本線⇔市道へ出入りする

（市）土与丸御薗宇線

御薗宇ﾗﾝﾌﾟ交差点（立体） 御薗宇交差点(立体)道照交差点（平面）

道照交差点（立体）

（都）西条駅大学線
【ブールバール】

（都）西条高屋線
【国道375号】
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